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Bajo esta renovacién, Cummins respal-
dard y recomendard el aceite para mo-
tores Premium Blue™ de Valvoline para
sus motores diésel de servicio pesado y
generadores de energia, y comerciali-
zard los productos Valvoline a través de
sus multiples canales de distribucion al-
rededor del mundo. Adicionalmente, las
plantas Cummins de todo el mundo como
hasta ahora, seguiran utilizando lubri-
cantesy aceites distribuidos por Valvoline
en sus operaciones diarias.

Son en total 12 mujeres de todo el pais las
que recibiran la beca que brindara Scania
Arg., que incluye el curso de conductora
profesional dictado por la FPT y el Centro
de Capacitacion de Scania en el pais, hos-
pedaje, traslados y comidas. El programa
otorgard las herramientas necesarias
para poder operar eficientemente un ve-
hiculo de transporte de cargas, asi como
también brindar un servicio de calidad,
convirtiéndose en conductoras profesio-
nales. Su desarrollo estara focalizado en
la conduccidn de vehiculos articulados.

Una cifra sorprendentemente alta. Esta
situacion se estd convirtiendo poco a
poco en una grave problematica a la que
el sector se tiene que enfrentar. Una de
las posibles soluciones de entre todas las
que se sopesan es importar conductores
extranjeros, sobre todo de Sudameérica,
donde existen paises como el nuestro
en los que el mercado de camiones téc-
nicamente es muy similar al espanol. Y
es que los espanoles no quieren realizar
este tipo de trabajo, porque dicen que alla
ser camionero ha dejado de ser atractivo
porgue se gana menos que antes.

CUMMINS RENUEVA SU
ALIANZA CON VALVOLINE

ESPANA NECESITA 15 MIL
CONDUCTORES DE CAMION

TERCERA EDICION DEL PRO-
GRAMA “CONDUCTORAS”

Los fabricantes de camiones y utili-
tarios durante los ultimos meses han
senalado que reduciran sus estimacio-
nes de produccidn. Y esto no se debe a
ninglin comportamiento del consumi-
dor relacionado con la pandemia. Por el
contrario, la demanda de camiones esta
volviendo a niveles prepandémicos,
pero los fabricantes no pueden man-
tenerse al dia, ya que sus proveedores,
especialmente de la industria de semi-
conductores, no pueden mantenerse al
dia con el repentino regreso a la nor-
malidad en la demanda.

Pertenece a Sueca Vehiculos Pesados,
ubicado en Ruta 5 km 158 en la ciudad esa
ciudad en la Provincia de Buenos Aires.
Con la expansion de este nuevo concesio-
nario, la marca ya cuenta con 30 puntos de
atencion, entre concesionarios integrales
y talleres In Situ en todo el pais. El nuevo
concesionario cuenta con oficinas de aten-
cion comercial, depdsito de repuestos,
taller con 5 bahias de trabajo y fosa para
camiones, sala de choferes y sala de ca-
pacitacion para poder brindar los cursos
de conduccion eficiente y seguros que la
marca brinda de manera gratuita a través
de la red de concesionarios oficiales.

El nuevo documento electrénico obliga-
torio, presentado por la AFIP ampara el
transporte de granos automotor y ferro-
viario. Su implementaciéon simplificara
el proceso de solicitud, carga y emision
del comprobante a un solo paso y en una
misma aplicacion. La nueva herramienta
digital entrara en vigencia a partir del 1
de septiembre en forma de practica, con-
viviendo con la Carta de Porte en papel
hasta el 31 de octubre, y a partir del 1 de
noviembre serd obligatoria de manera di-
gital. Quienes podran solicitarla deberan
estar incluidos en el Sistema de Informa-
cion Simplificado Agricola (SISA).

LA FALTA DE MICROCHIPS gNUEVO CONCESIONARIO
COMPLICA AL CAMION VOLVO EN CHIVILCO

CARTA DE PORTE
DIGITAL
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BOLSO PUMA CHALLENGE XS NEGRO

Material: 100% Poliéster

Largo: 41 cm / Ancho: 23 cm / Alto: 24 cm.

Amplio compartimiento principal. Bolsillo lateral derecho
de redy bolsillo lateral izquierdo con cierre. Tira de ajuste
regulable. Asa para transporte. Logo Puma estampado.

Precio $ 4.699
www.solodeportes.com.ar

e

ZAPATILLA AZUL LACOSTE GRADUATE 319

Material exterior: Sintético
Color: Azul

Precio $ 14.999
www.dafiti.com.ar

e

CAMPERA NIKE AIR FLEECE

Material: Algoddn
Capucha: Con Capucha
Abertura: Con Cierre
Bolsillo: Canguro

Precio $14.999
www.moovbydexter.com.ar

e

TERMO SOPERA 700 ML

Material: Acero inoxidable, de
alta calidad, doble pared.
Vacio interno que optimiza
las propiedades aislantes del
producto. Conserva +12 hs.
Tapas de acero revestido en
polipropileno que se pueden
usar como taza.

Medida: 700ml - 500gr
Compotera adicional
Mantiene el contenido frio o
caliente.

Precio $5.585,60
www.montagne.com.ar
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N osotros entendemos que
es necesario que a la
logistica y el transporte lleguen los
vehiculos sustentables. Y cuando
nos pusimos a analizar cuél era
la mejor opcién para el mercado
argentino, ya que lo que es una
buena opcién para un mercado
puede que no lo sea tanto para
otro, nos dimos cuenta de que el
gas natural, que es una tecnologia
gue nosotros manejamos y que
en Iveco desarrollamos desde
hace méas de 20 afios, era la mejor
opcion. Desde el punto de vista de
la disponibilidad del combustible,
ya sea como un recurso natural o
como disponibilidad de lugares de
carga para simplificarle la vida al
transportista, y desde el punto de
vista del costo de esa tecnologia,
ya que la tecnologia y el combus-
tible son muy accesibles, forman
parte de una muy buena alterna-
tiva medioambiental. Cuando uno
analiza desde la produccion misma
de esa energia hasta la utilizacion
en el vehiculo, lo que llaman “de
pozo a rueda” y la disposicion final
de las unidades, el gas natural es
quien mejor responde a las carac-
teristicas del mercado argentino y
por eso decidimos empezar por ese
lado. El segundo escalén pasa por
la utilizacion del mismo gas natural,
pero en la version GNL (Gas Natural

Licuado) y que dependeréa de la dis-

ponibilidad en el mercado de ese
combustible. Sabemos que se esta
trabajando en la implementacion
de bocas de carga de este tipo de
combustible y que habra noveda-
des muy pronto, ya que se sabe
que un camién de larga distancia
cargado a pleno logra recorrer un
promedio de 1500 km con una sola
carga de gas. El tercer paso seréd la
implementacion de camiones 100%
eléctricos, aunque en nuestro pais
esa opcion no parece ser aplicable
a corto plazo.

PRODUCTOS A LA CARTA

Iveco ya tiene un muy interesante
line up de productos disponibles
entre nacionales e importados.
Arranca con la linea Daily 70C14 en
versiones chasis cabina simple de
origen europeo, continda con el
Tector 160E21 fabricado en Cordoba
en chasis con dos versiones de paso
4185 mm y 4815 mm respectivamen-
te, luego la lista sigue con tres ver-
siones de Stralis: 260S30 RSU rigido
6x2, 260533 rigido 6X2 y 440533
tractor 4x2, los tres de origen
europeo. Y finalmente el modelo a
GNL es Stralis NP 460, modelo que,
si bien ya estd homologado, aln no
esta disponible para la comercializa-
cién en nuestro pais.

@ www.planetacamion.com.ar

HECHO EN
ARGENTINA

El Tector es un camion con
gran porcentaje de inte-
gracion local. A excepcion

del motor, que llega desde
Francia, el resto del camion
esta integrado por autopartes
nacionales, incluyendo los tu-
bos de gas y valvulas. Es decir,
que como camidn en si mismo,
tiene un nivel de integracion
de mas del 45%.



https://open.spotify.com/episode/6zgeMWopd3V3MYu5GSRlOL?si=FAE9Cey9S7G2oze-67xyzg&dl_branch=1

ISLA ECOLOGICA EN
PLANTA

Iveco continda con su plan de accion
amigable con el medioambiente

en su planta, ubicada en Gérdoba.
Alli, la marca cuenta con una Isla
Ecoldgica que posee una carpinteria
donde se producen piezas fabricadas
a partir de materiales reciclados que
luego son utilizados en diversos pro-
cesos productivos y logisticos. Bajo
la premisa “5 R” (rechazar, reducir,
reutilizar, reciclar, recuperar), gran
parte de los residuos generados en
el predio son convertidos, por ejem-
plo, en listones de madera y plastico
reciclado que pasan a ser piezas
con los que los vehiculos llegan al
concesionario. Los camiones Tector
(diésel y GNC), Hi-Road y Hi-Land,
llevaran los guardabarros de ma-
niobra reciclados. Ademas, Trakker
Hi-Land y Hi-Way saldran de la linea
con los listones de madera para fijar
las ruedas de auxilio.

“Tenemos un porfolio de produc-
tos disponibles para todas las
necesidades y entendiendo que el
80% del PBI se produce a 400 Km

de la Ciudad de Buenos Aires, un
vehiculo impulsado a GNC es abso-
lutamente apto”, afirma Francisco
Spasaro, Director Comercial de
Iveco Argentina.

EL TECTOR SE RENOVO

Tector es el camién mas vendido
de Iveco en Argentina y ahora

se presenta con una estética total-
mente renovada. La version a GNC
en su version rigida y configura-
cién 4x2 cabina corta, es impul-
sada por un motor FPT Industrial
NEF 6, ciclo OTTO de 210 CV y
750 Nm de torque.





https://www.volvotrucks.com.ar/
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El camidn viene de fabrica con

seis tanques de GNC, cada uno
con una capacidad de 8o litros,

que le brinda una autonomia

aproximada entre 300 y 400 kil6-
metros (dependiendo de la carga

y modo de conduccién).

La nueva estética presenta una
nueva calandra y deflectores fron-
tales, también ofrece mejoras en
cuanto a la eficiencia aerodinami-
ca en ruta. Este camién mediano
de 210 caballos viene con suspen-
sién parabdlica delantera, caja de
cambios con seis marchas manual
y asiento para el conductor con
suspension neumatica. También
present6 un interior mas moderno

y ergondmico con comando de
cambios integrado al tablero.

Iveco estad en condicion de afirmar

que sus vehiculos de la gama

“Natural Power” fueron concebidos

para funcionar a gas y que su

motor cuenta con la misma vida
(til, elasticidad de funcionamien-

to y performance de un diésel.
Ademas, agrega una operacion

mas silenciosa, rentable y amiga-

ble con el medioambiente. &

GAS: DOLARES
REALMENTE
VERDES

Nuestro pais es un productor
de gas y hoy Argentina tiene un
enorme potencial de desarrollo
en la industria de productos
que consuman este tipo de
combustibles. Actualmente

se esta venteando gas en los
pozos de Vaca Muerta, y si ese
gas lo pudiésemos volcar a la
infraestructura, a la red nacio-
nal de gasoductos y ofrecer

eso al transporte, por un lado
estariamos permitiendo la
posibilidad de dejar de importar
gasoil, pero ademas podriamos
generar una estructura de
exportacion de gas; por lo tanto,
tendriamos un doble beneficio
en la balanza comercial, porque
se trata fundamentalmente de
una entrada genuina de dolares,
algo que es indudablemente
critico para argentina.
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FESTEJO COMPLETO

MERCEDES BENZ CELEBRA SETENTA ANOS DE PRESENCIA EN ARGENTINA CON GRANDES NOTICIAS,
INVERSIONES Y SETEGIENTAS MIL UNIDADES PRODUCIDAS ENTRE SPRINTER, CAMIONES, CHASIS
DE BUSES, EJES Y COMPONENTES REMAN.



L a historia es conocida, pero vale la pena destacarla. La
primera planta que Mercedes-Benz decidié construir fuera de
Alemania fue en Buenos Aires y significd el paso inicial de la expan-
sion industrial de la marca en el mundo. Hoy estd cumpliendo nada
menos que setenta afios y, a lo largo de todo este tiempo, desde
el centro industrial se fabricaron diversos modelos de autos, buses,
camiones vy utilitarios. Actualmente, es la (nica en el planeta que
produce tanto vans como camiones y buses.

@ www.planetacamion.com.ar

LA IMPORTANCIA DE REMAN

En el centro industrial también funciona la linea REMAN que
ofrece piezas genuinas remanufacturadas de motores y cajas de
velocidades para camiones y buses. Este plan forma parte del
concepto “Economia Circular” del negocio 360° de Mercedes-Benz
que consiste en la compra del camion, la adquisicion de contratos
de mantenimiento, la compra de repuestos y productos REMAN y
la posibilidad de entregar el camion usado a SelecTrucks para la
compra de otro usado o de un nuevo camion Okm.



https://open.spotify.com/episode/21b368dp8ZaPJ9AMFm7gYs?si=AviPQNVRRB-ysNHL29FZKQ&dl_branch=1

LOS DESTACADOS DE MERCEDES-BENZ

¢ Es la unica terminal en Argentina en producir y exportar
utilitarios pesados a Brasil, diversos paises de América Latina

y Estados Unidos (esta planificada la salida de un nuevo lote de
Sprinter fabricado en Argentina que llegara a ese pais durante el
ultimo trimestre de 2021).

¢ Mercedes-Benz emplea en Argentina a 2500 personas de forma directa.

¢ Posee mas de 60 puntos de atencion, venta y posventa de los conce-
sionarios, talleres oficiales y talleres moviles en todo el pais.

HOMENAJE A JUAN MANUEL FANGIO

El “Chueco” comenzé su relacion con Mercedes-Benz al mo-
mento que tuvo su primer contacto con las Flechas de Plata

en 1951, fue una historia de amor. Fangio recibié un agasajo
unico y especial al nombrarlo como Presidente Honorario y
Vitalicio de Mercedes-Benz Argentina, cargo que desempeiié en
caracter exclusivo siendo la unica persona que recibio este tipo
de distincion a lo largo de toda la historia de la empresa. Tan
importante es el legado del Chueco para Mercedes-Benz que

en 1996 la planta fue bautizada como Centro Industrial Juan
Manuel Fangio.



FESTEJOS MULTIPLES

Karl Deppen, Presidente de Mercedes-Benz do Brasil y CEO para
América Latina de Camiones y Buses Mercedes-Benz, hizo un repaso de
los hitos de este aio: “Estamos festejando los 125 afios de la invencion
del primer camion del mundo cuyo creador fue Daimler. También se con-
memoran los 75 afios del Unimog y los 25 aiios del Actros y de Sprinter.
Sé de Ia dedicacion y esfuerzo que llevan adelante nuestros colaborado-
res de Argentina. Estoy muy orgulloso de todo el equipo. Latinoamérica
es un mercado clave para la empresa en materia de camiones y buses,
ya que gran parte de las unidades vendidas tienen como destino los
paises de Ia region. Nos sentimos agradecidos e inspirados por estos 70
anos de confianza, apoyo y lealtad de nuestros consumidores”.

@ www.planetacamion.com.ar

En el Centro Industrial Juan Manuel Fangio se fabrica la tercera
generacion del Sprinter, utilitario que este ano celebra veinticin-
co anos de produccién nacional y que mantiene su liderazgo en

el mercado local. La tercera generacion fue lanzada en 2019 y

se ofrece en las versiones furgén, furgén mixto, combi, chasis y
minibds. Ademas, se producen los camiones livianos Atego, que
tiene aplicaciones tanto para uso interurbano como para media y
larga distancia, y Accelo en versiones caja manual y automatizada,
destinado principalmente a tareas de reparto y transporte urbano.
También se fabrican los chasis de buses que son carrozados en su
totalidad en Argentina por socios comerciales.

=



@ Raul Barcesat, Maximo Responsable de @ Manuel Mantilla, Presidente y CEO de

Mercedes-Benz Camiones y Buses Arg. Mercedes-Benz Arg.

En coincidencia con los festejos por los setenta afos de presencia en calizado en Malvinas Argentinas, para el cual se realizé una inversion de
el pais se estan llevando a cabo varios proyectos de inversion. La red diez millones de doélares. Adicionalmente a los ciento cincuenta millones
comercial estd inyectando veinticinco millones de délares estadouniden- de doblares destinados en 2019 para el lanzamiento de la tercera genera-
ses en aperturas y remodelaciones de concesionarios en todo el pais con  cion de la Sprinter, Mercedes-Benz esta sumando diecinueve millones de
el objetivo de continuar con la estrategia mundial de renovacién de la délares para el desarrollo de un nuevo motor para ese utilitario. Manuel
imagen bajo los nuevos estandares de la marca. Ademas, se esta inaugu-  Mantilla, Presidente y CEO de Mercedes-Benz Argentina, comentd orgu-
rando un nuevo centro de capacitacion regional de Gltima tecnologia, lo- lloso: “Somos el futuro desde hace setenta afios”. €&

LA IMPORTANCIA DE LA EDUCACION

En el predio del Centro Industrial funciona un polo educativo que incluye la Escuela Técnica, un jardin de infantes, una escuela primaria y otra
secundaria, y el Gentro de Formacion Profesional SMATA. Con capacidad para mas de 3300 alumnos, Mercedes-Benz apoya al Polo Educativo
de distintas maneras ya desde su creacion en 1962, y es su gran nexo de relacionamiento con la comunidad local y zonas aledaiias. El Centro
de SMATA es un emprendimiento social que cuenta con alumnos jovenes y adultos de la comunidad de La Matanza, se capacita y brinda titu-
los oficiales en cursos orientados a la industria automotriz y al servicio de mantenimiento y reparacion de automotores. La Escuela Técnica
Fundacion Juan Manuel Fangio tiene como finalidad basica preparar alumnos con una formacion integral y una amplia capacitacion técnica,
con el fin de generar los recursos humanos que puedan estar en condiciones de ingresar al mercado de trabajo, como asi también poder
continuar estudios superiores.
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PARA TODOS LOS GUSTOS

SCANIA OFREGE UNA AMPLIA GAMA DE CABINAS Y GADA UNA ESTA ESPECIALMENTE PENSADA
SEGUN SU TIPO DE APLIGAGION.



U no de los secretos del éxito es la
versatilidad y el poder adaptarse a las
distintas situaciones, usos y clientes. Scania
lo sabe bien y por eso ofrece en su cartera
cuatro cabinas denominadas P, G, Ry S, con
un sistema modular que le permite tener un
amplio abanico de opcionales que pueden in-
cluirse en cualquiera de ellas y asi ofrecer una
cabina P con muchisimo equipamiento que se
asemeje al nivel de confort de una S estandar.
De esta manera cada cliente puede elegir la

combinacién que quiera sin importar el modelo.

Ademas, tanto en la R como en la S, se pueden
combinar dos alturas de techo, normal o alta
denominada Highline y la gama de colores es

@ www.planetacamion.com.ar

absolutamente abierta para que el cliente elija.
La primera de la familia es la P y ofrece opcio-
nes corta, intermedia o con cabina dormitorio.
Estad pensada para un transito urbano regional
y realizar distancias moderadas en torno a

los quinientos kildmetros. Ofrece una muy
buena habitabilidad y confort y es ideal para
el entorno urbano, ya que posee una altura
reducida y el conductor se sitla mas cerca del
suelo con mayor visibilidad a corta distancia.
También, en el caso que necesite estar atento
a la tara del camion es una gran alternativa,
ya que es la cabina mas liviana y puede ser
utilizada con remolques de baranda baja en
donde la altura no es tan definitoria.


https://open.spotify.com/episode/17jriDJc4zKPLZXKuNmATB?si=IUzrnDfvRRG1el0U3ON6pw&dl_branch=1

DIFERENCIAS LUMINICAS

Por una cuestion de diseiio las luces de
largo alcance se ubican en el techo para

las cabinas de techo alto, y en la parrilla en
aquellas que poseen techo normal, aunque
si el cliente lo desea la posicion de las mis-
mas puede elegirse a gusto al momento de
realizar el pedido de la unidad. Las luces al-
tas en Europa se utilizan mucho debido a su
tipo de clima y la falta de sol, y particular-
mente en Argentina la legislacion especifica
que solamente se pueden utilizar un par de
luces altas y un par de luces antiniebla, por
eso se ofrece de esa manera y no con dos
pares de luces de largo alcance al igual que
en el viejo continente.

Luego esta la cabina G, mas grande en dimen-
siones y pensada para operaciones regionales,
en donde la habitabilidad empieza a tomar
mas preponderancia, porque las distancias a
recorrer son mas largas, entonces es un poco
mas alta, con un tlnel de motor mas bajo y
una posicién del conductor intermedia entre
la P ylaR en cuanto a la altura. El nivel de
confort en el interior es un poco superior a

la cabina P y, por ser mas grande, tiene otra
funcién en relacién a la aerodinamica que
empieza a tener otro nivel de importancia. Es
muy competitiva, ya que practicamente se
puede utilizar para cualquier tipo de aplica-
cion, realmente eficiente y confortable.
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LA ACTUALIDAD EN EUROPA

Scania acaba de anunciar que incrementara
entre 30 y 37 centimetros sus cabinas con el
objetivo de competir con otros lanzamientos
que se produjeron en la region europea y es-
pecialmente en los paises nérdicos. Desde la
filial local confirmaron que siempre analizan
traer al mercado las novedades mundiales
pero esta cabina no esta pensada que llegue
a la region, por lo menos no en el corto plazo,
debido que las que se ofrecen actualmente
cuentan con un gran espacio y confort y
estan diseifiadas para otros mercados que
necesitan esos requerimientos.

Al momento de hablar de larga distancia

son ideales las dos opciones de cabina R, la
anterior tope de gama de la serie PGR, que
sigue siendo altamente confortable pero
quedd un escalén por debajo de la cabina S
con el maximo a nivel de confort. La R es ideal
para aplicaciones generales y esta pensada
con mucho nivel de confort pero para un uso
mas cotidiano y sencillo. La cabina S esta
disefiada mayoritariamente para las cargas vo-
lumétricas, aquellos transportistas que lleven
implementos muy altos y requieran el mayor
nivel de confort del mercado y una excelente
aerodinamica, como por ejemplo las unidades
que pasan veinticinco dias al mes en la ruta.



MOTORIZACIONES SEGUN
TIPO DE CABINAS

Para la cabina P estan disponibles los
motores de 7,9 o 13 litros, y la configura-
cion de la cabina G permite acompanarla
con un 9 litros de 280 caballos hasta un 13
litros de 540 CV.En el caso de laR y de la

S, ambas pueden utilizar todos los impul-
sores de 13 litros y V8 (por su tamaiio el
requisito minimo es una cabina R) que van
desde los 380 CV hasta 620 CV. En cuanto

a motorizaciones diésel o GNC, el confort

de cabina es el mismo y lo que cambia son
algunas combinaciones posibles, ya que por
ejemplo el P410, uno de los mas vendidos
de la marca, no puede ser montado con GNC
dado que el motor obliga a poner radiadores
mas grandes.

La gran diferencia es que la S cuenta con un
piso completamente plano que ofrece un nivel
superador a la hora del descanso, mientras
que la R posee un pequefo tlnel de motor de
quince centimetros.

LA CURIOSIDADDE LA S

La denominacion de los modelos Scania co-
mienza con la letra que indica el tipo de cabina
y luego le sigue la potencia, salvo en el caso
de la S que se ubica al revés. Desde la empre-
sa explicaron que decidieron hacer ese cambio
por una cuestion de marketing y para no tener
similitudes con otra marca competidora que
tiene una linea de autos que denomina igual.



LA MAS PODEROSA

El camién XT, ideal para usos extremos, en
su version Heavy Tipper, la mas poderosa

y robusta de la gama de construccion que
ofrece Scania, puede llevar mas peso que

un camion convencional y por eso la marca
lo ofrece en principio con la cabina G, ya

que tiene un sistema de refrigeracion mas
grande lo cual permite a los frenos auxiliares
funcionar con mayor eficiencia. Al margen
de esta sugerencia a priori, la mayoria de la
gama de construccion de Scania esta dotada
de la cabina P ya sea en su version mas corta,
CP14, o su version extendida, CP17, depen-
diendo su tipo de uso, ya que se necesita la
mayor visibilidad posible de acuerdo a este
tipo de uso y la cabina P es ideal.

La cabina G en la version XT tiene un equi-
pamiento bastante diferente en cuanto a la
robustez de los materiales. No tiene tanto
nivel de confort debido a su utilizacion,
pero el gran diferencial es la suspension
de la cabina, ya que mientras en toda la
gama de larga distancia estan suspendidas
neumaticamente por cuatro puntos con
una suspension muy suave, la cabina de
construccion lo hace mediante muelles
mecanicos y con resorte y ademas tiene
un estabilizador lateral. Entre la G de larga
distancia y la de construccion hay una
diferencia evidente que es el tamaiio, dado
que no posee litera.

@ www.planetacamion.com.ar



@ Julian Rosso, Jefe de Ingenieria de
Ventas de Scania Argentina

En términos de equipamiento estandar desde
la P hasta la R ofrecen tapizados de tela muy
resistente y alta calidad, literas de ochenta
centimetros y la gran diferencia entre la G y la
P es un sistema de infoentretenimiento tactil
de siete pulgadas con navegador. Todas las
cabinas dormitorio poseen un muy practico
guardaobjetos sobre la litera, fundamental
para operaciones de larga distancia. La S
ofrece de serie tapizados de cuero, piso plano,
freno electroneumatico de estacionamiento,
litera base de ochenta centimetros pero que
puede ser extensible, volante de cuero, distin-
tas combinaciones de colores en el interior y
el asiento del acompahante que gira sobre su

eje permitiendo un mejor descanso y mayor
espacio; mientras que algunos opcionales son
la pistola de aire y una mesa desplegable,
entre otros. La R tiene un equipamiento muy
similar a la G y sus mayores diferenciales son
el cuadro de instrumentos, absolutamente re-
novado que muestra mayor cantidad de datos,
el espacio de habitabilidad y ademas ofrece
dos cajones por debajo de la litera que se
puede equipar con refrigerador. En cuanto a
seguridad activa, la R, con una especificacion
muy similar a la S, entre lo mas destacado
ofrece frenado de emergencia avanzado, siste-
ma de desvio de carril, freno a disco y control
crucero adaptativo.

En Scania estan orgullosos de su cartera de
productos y comentaron sobre los gustos del
cliente local: “La cabina favorita del transpor-
tista argentino, teniendo en cuenta la relacion
costo-beneficio, sigue siendo la G, aunque
hemos tenido un fuerte desprendimiento de
clientes que optaron por la R de acuerdo a la
necesidad de un mayor nivel de confort. Al mar-
gen de las diferencias, la comodidad, la calidad
de materiales y la disposicién es la misma para
toda la gama.”, nos dice Julian Rosso, Jefe

de Ingenieria de Ventas de Scania Argentina.
Saben que sus clientes podran tener nuevas y
distintas necesidades, pero que seran resuel-
tas dentro de la misma familia. €
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EN LUXCAM, CONGESIONARIO
OFIGIAL VOLKSWAGEN, OFRECEN
UN ESTANDAR DE EXGELENCIA EN
MATERIA DE POSVENTA Y YA SE ESTAN

SERVICIO T
DE CALIDAD




| departamento de posventa de

Luxcam trabaja eficientemente y
ofreciendo las mejores herramientas para sus
clientes. Precisamente, aquellos que poseen
vehiculos en garantia tienen una asistencia
casi perfecta al taller y respetan el cronograma
de servicios. Perfectamente identificados, el
universo de camiones que visita las instala-
ciones son en general unidades que realizan
trabajos de ruta, circuitos mixtos, construccio-
nes y circuitos de ciudad.
El periodo de garantia no varia por el mo-
delo, ya que todos los camiones de la linea
Volkswagen tienen dos afios o doscientos mil
kilometros, lo que se cumpla primero. Desde
Luxcam detectan que sus clientes se dividen
mayoritariamente entre aquellos que tienen
flotas, con un gran caudal de compra de re-
puestos, y por otro lado las pequeias flotas o
directamente unipersonales, quienes cumplen
a rajatabla los servicios oficiales.
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@ Atilio Catania, Gerente
de Posventa de Luxcam.

@ www.planetacamion.com.ar

DISPONIBILIDAD DE
REPUESTOS

Atilio Catania, Gerente de Posventa de Luxcam,
comento: “Lamentablemente la pandemia
afecto Ia provision de materiales y repuestos,
algo que también se profundizo por el contexto
politico y econémico. La falta de dolares ha
hecho que no podamos tener Ia provision de
repuestos que realmente necesitamos; hoy
mejoro, pero sigue habiendo faltantes criticos
de alta rotacion y también de piezas que no, que
igualmente cuesta mucho conseguirlas”.

Ademés de la importancia de realizar los ser-
vice oficiales, en Luxcam saben que parte del
correcto mantenimiento del vehiculo pasa por
el combustible. Si un motor Euro V no recibe
el adecuado, el alto contenido de azufre traera
un problema a largo plazo en el sistema de
inyeccion. Todos los camiones Volkswagen
utilizan la tecnologia common rail, razén por
la cual la bomba de alta presién, inyectores y
catalizadores se veran directamente afectados.
Atilio Catania, Gerente de Posventa de Luxcam,
reflexion6: “Todo lo que se ahorra en un princi-
pio la utilizacién de un combustible mds barato
deberd ser invertido mds adelante en repues-
tos y reparaciones que tendrdn un costo mds
elevado, por lo cual es algo a tener en cuenta.
Un camién puede utilizar en alguna excepcion
un combustible que no sea Euro V pero no se
puede volver cotidiano”.



DETALLES SOBRE LUXCAM

Luxcam es un concesionario oficial
Volkswagen que esta ubicado en Moreno,
kilometro 35 del Acceso Oeste, sobre

un terreno de veinte mil metros cuadra-
dos y cuenta con un edificio modelo de
siete mil metros cuadrados que posee un
moderno equipamiento y herramental que
permite atender las nuevas tecnologias.
En su salon de ventas modelo, comercia-
liza las distintas unidades de la familia
Volkswagen camiones y ademas cuenta
con un taller exclusivo para la atencién
simultanea de hasta catorce unidades
para servicios de mantenimiento diario y
un deposito de repuestos de seiscientos
metros cuadrados.

En Luxcam ofrece los cuatro tipos de servicios
que Volkswagen tiene disponibles. El deno-
minado grupo uno estad destinado a quienes
realizan muchos kilémetros en ruta y necesi-
tan un service cada cuarenta mil kildometros.
La categoria dos esta pensada para quienes
realizan un servicio mixto de circuitos de ruta
e interurbanos y la frecuencia es de cada
treinta mil kilometros. La tercera categoria
estd reservada para las unidades urbanas que
no se mueven de la ciudad y realizan menos
kilometros, pero que exigen mas al motor por
su tipo de uso y es cada veinte mil kilometros.
Finalmente, existe el denominado grupo por
hora, pensado para aquellos camiones que
transitan muy pocos kilémetros, pero tienen
mucho tiempo el motor en marcha.

En cuanto a los planes a futuro, Luxcam se
estd preparando para el lanzamiento de la
nueva linea Meteor y estard listo para brindar
un servicio de excelencia y una atencién de
veinticuatro horas los trescientos sesenta y
cinco dias del afio. Ya avanz6 con la planifi-
cacion y los detalles de lo que serd la nueva
estrella de la familia de camiones Volkswagen
con el claro objetivo de poder seguir ofrecien-
do una atencién de calidad y distincién en
materia de posventa. &
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FRENADA PERFECTA

AL MOMENTO DE HABLAR DE SEGURIDAD EN LOS SEMIRREMOLQUES EXISTEN DIFEREN-
CIAS DECISIVAS ENTRE LOS FRENOS A DISCO Y CAMPANA Y LA UTILIZAGION DEL EBS.



N o caben dudas de que
la seguridad debe ser
primordial tanto en el camién
como en el remolque, ya que
ambos trabajan en conjunto.
Partiendo de la base que una
unidad tractora esté equipa-
da con ABS, ESP y EBS, si su
remolque ya sea tenga freno a
disco o a campana la eficiencia
de frenado serd parecida. Ambos
sistemas son eficientes y frenan
muy bien, porque estardn apli-
cados en funcién al peso que
transmiten al pavimento y la ca-
pacidad de adherencia que tiene
el neumatico sobre la superficie
de asfalto. La mayor diferencia
se dara en una pendiente, ya
que el freno trabajara constan-
temente y tomara rapidamente
temperatura; es ahi que el freno
a disco permitira disiparla mas
rapidamente otorgando eficien-
cia y prevision y se enfriard mas
rapido. Por ejemplo, para un
camino de alta montafia el freno
a disco sera el ideal.
En cuanto al EBS, en inglés
electronic brake system, este
es un sistema que genera la
efectividad del remolque con el
tractor. Ambos estan equipa-
dos con un médulo, conectados
mediante un cable y reciben
informacién en funcién a las
condiciones de trabajo que
realiza la unidad. El sistema
de freno electrénico tiene una
velocidad de respuesta mucho
mas elevada que los sistemas
de frenos convencionales, ya
que cuando el chofer pisa el
pedal la sefial se transmite
por una linea de aire y tiene
que recorrer aproximadamente
quince metros hasta la valvula
generando un delay hasta que
se llene el Gltimo pulmén. En
un sistema EBS la sefal lo hara
de manera electrénica, enton-
ces la velocidad de llegada al
remolque bajard considerable-
mente el tiempo de respuesta
significando mayor seguridad.

@ www.planetacamion.com.ar
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ESTADISTICA
IMPLACABLE

Carlos Moriconi, Director de
Semirremolques Vulcano,
comento sobre la seguridad

y los bitrenes. “En el 2018
comenzamos a circular

las primeras unidades en
Argentina y actualmente
superaron los diez millones de
kilometros en los corredores
habilitados. Hay que destacar
que solamente hubo dos acci-
dentes que no involucraron a
un tercero, lo que demuestra
que son realmente eficien-
tes en materia de seguridad.
Ademas, el bitren necesita
sequir desarrollandose en el
pais, ya que hay empresas
que estan perdiendo eficien-
cia por no poder transportar
mas carga. Las grandes dis-
tancias hay que cubrirlas con
bitrenes”. Cabe recordar que
para la carga de combustible
es obligacion la utilizacion de
equipos con EBS, en el resto
de las aplicaciones no, salvo
el bitren, ya que por ley debe
equiparse con EBS, ABS, con-
trol de estabilidad y balanza.

Carlos Moriconi, Director de
Semirremolques Vulcano, dio un
ejemplo concreto. “Un camion que
circula a ochenta kilometros recorre
en un segundo veintidds metros. Si
yo accioné el freno antes, tendré
una mayor eficiencia. Esto es lo que
hace el EBS, frenar veintidds metros
antes que un freno convencional.
Ademds, los sistemas antibloqueo
evitardn que los neumdticos em-
piecen a patinar y a deslizarse blo-
queando arriba del pavimento, ya
que tomardn la mayor adherencia”.
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MANTENIMIENTO
Y COSTOS

La diferencia de costo en

un equipo semirremolque
Vulcano que incluya frenos a
disco y EBS estara entre un
quince y dieciocho por ciento
mas caro que una configu-
racion convencional. En el
caso que el cliente opte por
un equipo con solamente EBS
sera aproximadamente un
diez por ciento mas costoso.
Al margen de la seguridad,

la otra gran ventaja de los
frenos a disco es el man-
tenimiento, ya que es mas
espaciado y las pastillas

de freno se cambiaran con
menos periodicidad.

El m6édulo EBS tiene dos acele-
rédmetros que se manejan sobre
dos planos. En el vertical, si

la inclinacidn del remolque en
una curva que se tome rapido
supera los tres grados en forma
lateral, el EBS se accionara y el

chofer no notara si la deriva es
leve. En cambio, si la entrada
en la curva es muy brusca el
sistema EBS directamente va a
frenar las ruedas e intervendra,
ya que estara atravesando una
situacion critica, y el EBS del
tractor y del semirremolque tra-
bajaran en conjunto para evitar
el vuelco.

En el plano horizontal se puede
producir la famosa “tijera” que
se dard, por ejemplo, con un
patinamiento del semi y si este
supera los tres grados. El EBS
aportarad una seguridad muy
grande, ya que accionara la rue-
da que tenga mayor velocidad
para frenarla, enderezarlo y evi-
tar la tijera. También, otro punto
fundamental sera el peso y
equilibrar las masas para lograr
mayor eficiencia en el sistema
de frenos, ya que de esa manera
las presiones seran parecidas y
no habréd peso extra que empuje
al tractor. Por eso, lo ideal es
equipar con la mayor cantidad
de elementos de seguridad tanto
al camién como al semirremol-
que, ya que esta debera ser
primordial. €
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CONTRATO DE
CERCANIA AL CLIENTE

VOLVD TRUGKS TIENE
COMD PREMISA ACON-
PANAR AL CLIENTE
OFRECIENDOLE CONTI
NUAMENTE UN ABANI
£0 DF HERRAMIENTAS
EN MATERIA DE POS:
VENTA. EN ESTA LiNEA
AGABAN DE LANZAR
NUEVOS PRODUCTOS
ACOMPARADDS DE
OTRAS IMPORTANTES
NOVEDADES.



E n Volvo Trucks Argentina son conscientes de que

para mantener el camion funcionando es clave
ofrecer un gran servicio de posventa, estar cerca del cliente
y atento a lo que necesite. En este particular mercado local,
donde las ventas fluctdan de acuerdo al contexto y depen-
den en gran parte de los vaivenes econémicos y politicos,
se esta produciendo un fenémeno de mayor demanda que
oferta; entonces, ante la imposibilidad de adquirir una
unidad cero kilometro, muchos clientes invierten en poner
en valor un camién que en otro momento hubiesen vendi-
do. Desde la marca lo saben y por eso apuestan por seguir
ofreciendo un diferencial en este punto crucial.

@ www.planetacamion.com.ar

“Nuestro objetivo es cada vez estar mds cerca del cliente,
seguir ampliando nuestra oferta de productos, como
por ejemplo los contratos de mantenimiento que resul-
tan un pilar fundamental para la posventa, ya que cada
vez juega un rol mds importante relacionado con la
productividad del camion, el consumo de combustible
y la puesta en valor de estas unidades. Continuamos
también inaugurando talleres para potenciar este
modelo de negocio que significa que el camion que esté
rodando siga funcionando y produciendo”, comentd
Gabriel Angulo, Director de Posventa de Volvo Trucks
and Buses Argentina.



https://open.spotify.com/episode/2rJfIwFnyGtHRsDWsHXBQA?si=snJTF97pTSaUijCALQZbAg&dl_branch=1
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LOS 4 CONTRATOS DE MANTENIMIENTO
DE VOLVO

Gabriel Angulo, Director de Posventa de Volvo Trucks and
Buses Argentina, explicé en detalle cada uno. “El plan de
mantenimiento es la obra social del camion. El Contrato Oro

es nuestra opcion premium e incluye absolutamente todo, es
decir el servicio preventivo y correctivo de punta a punta, la
conectividad y mantenimiento, y normalmente se le ofrece al
cliente de flotas. Después tenemos el Contrato Azul Plus, que
basicamente atiende todo el mantenimiento preventivo mas
ese extra que acordamos con el cliente de acuerdo al historico
de reparaciones, es decir aquel que quiere algo intermedio
entre el Contrato Oro y el Azul. El Contrato Azul contempla el
mantenimiento preventivo sumando algunos chequeos particu-
lares, y recientemente acabamos de lanzar el Azul Clasico, que
ofrece un cambio de aceite y filtros con el objetivo de captar
al cliente antiguo de mas de cinco afios con un precio muy
competitivo, un veintiséis por ciento mas barato que el Azul,
con la idea que vaya al taller, pruebe el servicio, conozca las
instalaciones, tome contacto con los especialistas y mantenga
una cercania con la marca. Hoy en Argentina, de mil sete-
cientos camiones que poseen contratos, el setenta por ciento
utiliza el Oro y el resto Azul”.



El analisis que hace Volvo es que la cultura del cliente ha una operacién a medida y requieren una atencién perma-

ido cambiando. Antes eran negocios familiares y hoy son nente durante las veinticuatro horas. “Somos convencidos
segundas o terceras generaciones que estan enfocadas que para estos casos lo ideal es una oferta integral, es decir
en una mayor productividad del negocio en general y en el tener también el técnico, las herramientas, el contrato
diversificar desde el punto de vista de la logistica. Este de mantenimiento y la conectividad del camién. Este, por

modelo hace que la terminal se ocupe mas del camién en ejemplo, es un modelo que funciona muy bien especial-

su totalidad que el cliente y, entonces, ofrecerle un costo mente en cargas peligrosas y con los principales clientes
fijo por kilometro. Otra tendencia en alza es la de los due-  de este tipo de flotas tenemos talleres in situ”, comentaron
fios de flotas que prefieren tener su propio taller, necesitan  desde la marca.
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El mejor de los cambios
es dejar de hacer cambios.

* Caja de velocidades automatizada Mercedes PowerShift de 12 marchas

con 2 modos de conduccion: Eco-Roll y Power.

Hasta 43% de reduccion de costos de mantenimiento de la caja de velocidades.*
Seguridad: ABS + EBD + ASR + Asistente de arranque en pendiente, faros antiniebla LED.
Confort: Control de velocidad crucero Tempomat, volante multifuncion,

espejos calefaccionados con regulacion eléctrica y climatizador de techo.

Sistema de Gestion de Flotas FleetBoard.

Mercedes-Benz

Camiones de confianza.

Automotores Haedo S.A

Av. Pte. H. Yrigoyen 299, Morén - Tel.: (011) 4489-1083/88 - info@authaedo.com.ar @ /authaedo
www.authaedo.com.ar
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EL FALTANTE DE PIEZAS Y EL
ACCIONAR DE VOLVO

Desde Volvo Trucks empezaron a visibilizar a co-
mienzos de 2020 el problema del faltante de materias
primas y componentes claves a nivel global, que

son necesarios para el funcionamiento del camidn.
Anticipandose a futuros problemas, realizaron un ran-
king con las doscientas piezas mas utilizadas y avan-
zaron con una compra anticipada para contar con un
stock extra y poder responder de otra manera ante
esta eventualidad que esta atravesando el mercado.

Permanentemente Volvo busca ofrecer nuevas herramien-
tas y opciones como es el caso del lanzamiento de un
nuevo plan de mantenimiento que tiene como objetivo
captar al cliente que sale del periodo de garantia y llegar
al vehiculo mas antiguo. Este incluye dos afios de garantia
oficial, un afio sin limite de kilometraje y otro afio mas o
500.000 kilémetros para el tren de fuerza, lo que ocurra
primero, tanto para pesados como para semipesados.
Siguiendo en esta linea, su concesionario oficial Sueca
acaba de inaugurar un salén de ventas y servicios en

la ciudad de Chivilcoy. Esto se suma a Transporte Hnos.
Braiotta, quienes inauguraron un nuevo taller de servicio
dentro de las instalaciones del cliente, que les permitira
contar con una asistencia en posventa mas eficiente y asi
continuar afianzando su vinculo de cara al futuro. Asi es
que Volvo Trucks va totalizando treinta puntos de servicios
en todo el pais entre talleres y concesionarios, y la idea
es seguir expandiéndose con el objetivo de estar cada vez
mas cerca del cliente. €&
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FLOTA EFICIENTE

SHELL OFRECE UNA PRACTICA Y PODEROSA HERRAMIENTA DE GESTION
PARA AQUELLOS QUE BUSCAN TENER MAYOR CONTROL SOBRE SU FLOTA
DE VEHIGULOS Y CONDUCTORES. TAMBIEN PERMITE ADMINISTRAR Y
OPTIMIZAR LOS GASTOS DE COMBUSTIBLE.



S egln la petrolera, Shell Flota permite administrar y
optimizar los gastos de combustible gracias a que
el sistema cuenta con un medio de pago integrado a una
desarrollada plataforma de gestidn.
El seguimiento de la flota es muy importante, por eso los
controles disponibles son exigentes, dindmicos y confi-
gurables segln las preferencias del usuario. También se
pueden visualizar todas las transacciones realizadas en el
momento y obtener un analisis detallado de cada una.
La gestion administrativa se envia en una Gnica factura
con todos los consumos del periodo y cuentan con un

@ www.planetacamion.com.ar

oficial de cuenta dedicado.

Debido a que no se utiliza efectivo, los medios de pago
pueden ser de dos tipos:

1) A través de una tarjeta con chip.

2) A través de un Calco NFC que es una tecnologia de comu-
nicacién inalambrica, de corto alcance vy alta frecuencia, que
permite el intercambio de datos entre dispositivos y utiliza
una avanzada tecnologia que hace que los datos sean lei-
dos con solo acercar la terminal de la estacién de servicio al
calco pegado al parabrisas. Ademas, cuenta con un sistema
de seguridad que deja de funcionar al ser despegado.


https://open.spotify.com/episode/0d0UmpoK9zUwoKqyPmCw8K?si=r0w0ZF4TQc-V8e5qQFXTPQ&dl_branch=1

En cuanto a los controles, la plataforma online que tiene el
sistema cuenta con varios médulos de gestion desde don-
de se pueden configurar distintos parametros de control en
tus vehiculos y visualizar toda la informacion de las tran-
sacciones de la flota. Entre otras, algunas de las acciones
destacadas que se pueden realizar en dichos modulos son:
1) Restringir permisos por persona, vehiculo, horarios de car-
ga, tipo de combustible, limite de transacciones, entre otros.
2) Activar/desactivar tarjetas y calcos NFC y visualizar los
datos asociados, como vehiculo, placa, etc.

3) Visualizar alertas y enterarte qué sucedio y con qué vehiculo.

4) Visualizar tu listado de unidades, pudiendo filtrar la lista
por activas y suspendidas, visualizando también toda la
informacion asociada.

5) Establecer odometros, que te permitiran visualizar para
cada tarjeta/calco NFC la relacion Km/combustible y la
eficiencia de los vehiculos.

6) Visualizar el mapa de estaciones habilitadas.

7) Asignar crédito a conductores y/o vehiculos.

8) Gestionar directamente el pedido de tarjetas/calcos
mediante una solicitud, ya sea en caso de extravio,
robo, etc.
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9) Visualizar el consumo de combustible de la organiza-
cién completa y verlo también desagregado por unida-
des de negocio.

10) Visualizar reportes de transacciones rechazadas y
procesadas. En ambos casos, se logra ver el detalle de

cada vehiculo involucrado y estadisticas con graficos de es-

taciones en que se cargd, motivos de los rechazos y horas
de las transacciones.

11) Acceder a reportes dindmicos, donde se pueden confi-
gurar distintos parametros para visualizar.

BENEFICIOS, VENTAJAS Y COSTOS

Se trata de una practica herramienta de gestion para
controlar tu flota y optimizar el consumo de los vehicu-
los de una flota. Hace que el transportista pueda con-
tar con una amplia cobertura de estaciones de servicio
a lo largo del pais y acceder a descuentos segiin el
consumo mensual que se tenga, el combustible que se
cargue y el plazo de pago.

La gestion administrativa es mas facil y eficiente, porque

se recibe una Gnica factura con todos los consumos del pe-

riodo. Ademas, Shell ofrece un oficial de cuenta dedicado.

Con la modalidad Calco NFC, el usuario de la flota puede
prescindir de tener que llevar la tarjeta consigo y no se
corre riesgo de olvido de la misma, evitando asi posibles
demoras en la estacion. Ademas, este calco cuenta con
tecnologia de seguridad que deja de funcionar al ser des-
pegado del parabrisas.

El usuario también cuenta con una aplicacién para el celu-
lar desde donde puede consultar su saldo disponible, los
Gltimos movimientos realizados y visualizar las estaciones
habilitadas para cargar.

En cuanto al costo, por (nica vez se debe abonar las
tarjetas o calcos que se utilizaran en la flota (U$S 7
por unidad) y el costo de envio (que es variable de
acuerdo con la zona de entrega: CABA, GBA, Interior
del pais). Luego, una vez dentro del sistema, no exis-
ten costos asociados.

Los requisitos de ingreso al Sistema Shell Flota es un volu-
men de consumo mensual de 2000 Its o 5 vehiculos dentro
de la flota, minimamente.

Por Gltimo, los usuarios de la flota tienen acceso a una
APP para el celular desde donde pueden consultar su
saldo disponible, los Gltimos movimientos realizados y
visualizar las estaciones habilitadas para cargar. €
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LA LEYENDA
CONTINUA

EL MERCEDES-BENZ
UNIMOG, MODELD
EMBLEMATICO Y DUENO
DE MIL HISTORIAS,
GUMPLIO 75 ANDS.
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U na idea basica que se mantuvo a lo

largo del tiempo. Cuatro ruedas de
igual tamafio, una movilidad sobresaliente
para poder ser un verdadero todoterreno,
traccion en las cuatro ruedas y bloqueos de
diferencial delanteros y traseros, dimensiones
compactas, potencia y versatilidad para sumar
implementos de todo tipo. Creado en un con-
texto duro vy dificil, inmediatamente posterior
al final de la Segunda Guerra Mundial, el
Mercedes-Benz Unimog demostrd su eficacia y
versatilidad en todo el mundo y, con mas de
380.000 unidades producidas y setenta y cinco
afos de historia, lo convirtieron desde hace
mucho tiempo en una de las pocas leyendas
vivientes en el mundo automotriz.


https://open.spotify.com/episode/7Hiykx20bmJXbLqhmEYqsZ?si=OaWv0EA9SeG9ykWHDkO37A&dl_branch=1
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El creador fue Albert Friedrich quien, en el otofio
de 1945, penso el disefio de un vehiculo agricola.
Con pasado en la industria, fue ex director de
Daimler-Benz Aero Engine Construction y en ese
entonces era socio de investigacion y desarrollo de
la empresa Erhard & Sons en Schwabisch Gmiind,
fue quien llevo adelante la produccién en serie del
vehiculo conocido como "Universal-Motor-Gerat”,
traducido como herramienta y abreviado como
Unimog. Asi comenz6 a fabricarse en 1948 en los
talleres de Boehringer Bros. Engineering Company
en Goppingen y a medida que la demanda de pro-
duccidn crecid fue necesaria una inversion a largo
plazo; entonces, Daimler-Benz se hizo cargo del
negocio de Unimog en otofio de 1950. La nueva
planta en Gaggenau comenz6 a fabricar el Unimog
el 3 de junio de 1951.



A partir de mayo de 1953, el Unimog lucié
con orgullo la estrella de Mercedes y dos
afilos mas tarde, también en mayo, salid
de la linea de montaje el primer Unimog
de la gama de productos 404. Su chasis,
que proporcion6 una movilidad todote-
rreno excepcional, se fabricéd hasta 1980

y se suministré a muchos paises de todo
el mundo. Estaba equipado con un motor
diésel OM 636, desarrollado en ese enton-
ces para el modelo Mercedes-Benz 170 D,
con una potencia de 25 caballos en vez
de los 38 originales. Este exitoso motor,
el primero diésel para autos producido
después de la guerra, se instalé de serie
en diversos modelos fabricados entre 1949
y 1963 ademéas del Unimog.





http://revioeste.com.ar/home/
https://www.fadeeac.org.ar/

En 1962 y tras los afios de éxito, una creciente
demanda y requisitos de la industria mas com-
plejos, Daimler-Benz complementé el Unimog
con una gama de productos mas amplia denomi-
nada 406, que se completd con la 416 en 1965.
Otros hitos en la historia de Unimog fueron los
lanzamientos de los modelos 424 en 1974 y 435
en 1976, y con ellos la llegada de la linea de alta
resistencia. La bonanza continud y en la década
del noventa fue el turno de las presentaciones
de las versiones ligeras y de peso medio com-
pletando una verdadera familia de pesados.

El cambio de milenio sigui6 con el Unimog méas
vivo que nunca. Demandado por contratistas mu-
nicipales, sectores de la construccion, la energia y

otras industrias, los U 300, 400 y 500 fueron furor.

Su aspecto llamativo con sus cabinas practicas y

de atractivo disefio hechas de material compuesto
reforzado con fibra, su direccion de cambio rapido
VarioPilot pudiendo transferir en segundos de
izquierda a derecha, el potente sistema hidraulico
VarioPower y sus confiables motores de hasta
286 caballos, fueron los argumentos principales
para satisfacer a su muy diversa clientela.

Las novedades no cesaron y el Unimog evoluciond
con la gama de productos U 3000 a U 5000 con sus
excepcionales capacidades todoterreno, disefiada
para operar en condiciones extremas. La excelente
movilidad del chasis fue muy apreciada en particular
por los servicios de bomberos, las operaciones de
seguridad internacional e intervencion en desastres,
asi como para transporte, servicio y mantenimiento
y vehiculo de expedicion y exploracién. Sin dudas,
el Unimog hizo y seguira haciendo historia. €&

Los lectores europeos de la revista
especializada Off Road eligieron al
Mercedes-Benz Unimog como “Vehiculo
todo terreno del aio” y el llamado
“Universal-Motor-Gerit” gané el primer
lugar en la categoria de vehiculos espe-
ciales por decimoséptima vez consecu-
tiva. En esta oportunidad votaron 39.211
personas y los lectores eligieron en 13
categorias distintas. El premio tiene una
larga tradicion, ya que hace 39 aios que
los lectores de la publicacion de Minich
votaron por primera vez por el vehiculo
todoterreno mas popular.
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0zonePRO de MAHLE

LA SOLUCION TECNOLOGICA
MAS EFICAZ PARA DESINFECTAR
LA CABINA DE SU CAMION



O zonePRO es tecnologia
exclusiva de MAHLE

disefada para proteger su salud,
la de sus clientes y empleados.
Se trata de un sistema de desin-
feccion profesional de interiores
de habitaculos, superficies y
ambientes a través de la utiliza-
cion de ozono como agente de
desinfeccion y desinfectante en el
tratamiento de aire y agua; una
manera natural para esterilizar
areas contaminadas con bacterias,
virus, esporas, mohos y acaros.

¢POR QUE ES TAN IMPORTANTE
LA DESINFECCION DE LOS
ESPACIOS DE TRABAJO 0 EL
HABITACULO DE UN VEHICULO?

Virus, bacterias y hongos pueden
habitar en el tapizado o en el
circuito de aire acondicionado de
los vehiculos que ingresan al taller.
Por una cuestién de seguridad y
proteccion hacia empleados vy clien-
tes, se recomienda una desinfeccion
exhaustiva del interior de los vehi-
culos que entran al taller, como asi

@ www.planetacamion.com.ar

también de los espacios de trabajo.
Es una excelente practica, hoy mas
presente que nunca, al momento

de brindar tranquilidad a quienes lo

eligen como proveedor de confianza.

El ozono es un gas natural amplia-
mente utilizado para la desinfeccion
de instalaciones sanitarias. Por

ser un potente oxidante, elimina
cualquier forma microbioldgica
dispersa en la superficie, al tiempo
que esteriliza el interior del vehiculo
eliminando por completo la presen-
cia de virus, mohos y bacterias.


https://open.spotify.com/episode/6wDeyz00kTaXWjpm7MvyRy?si=Wv-jlUXATbquMI8FMoAwdg&dl_branch=1

El sistema también elimina el mal olor provocado

por bacterias, hongos y mohos que acechan por

Ministerio de Salud a nivel mundial reconoce
el uso de ozono como agente de desinfeccion
y desinfectante en el tratamiento de aire y
agua. Una manera natural para esterilizar areas
contaminadas con bacterias, virus, esporas,

mohos y acaros.

Reconocido como desinfectan-
te natural, el ozono ofrece una
amplia variedad de aplicaciones:
su accion desinfectante se puede
aplicar tanto en el aire, agua,
como en superficies y telas.

¢ |deal para desinfectar y sanitizar

interiores de camiones, buses y am-

bientes cerrados de hasta 40 m2.
e Facil de usar, portatil y 100%
seguro para la salud.

¢ Totalmente automatico.

e De aplicacion comercial y uso
doméstico.

e Una solucion ideal para hoteles y
tiendas.

e Equipo lider en ventas en
Europa.

Nuestro equipo OzonePRO puede
utilizarse en cualquier momento.

El sistema se compone de un
generador de ozono portétil de alta
capacidad (5.000 mg/h), integrado
con el exclusivo sensor multifuncién
en el ndcleo del sistema, el cual
analiza, calcula y guia todas las
operaciones de desinfeccion. Es ex-
tremadamente practico y se puede
utilizar dentro del habitaculo del
vehiculo a través del enchufe espe-
cifico de 12 V para ser conectado al
encendedor del auto.

0OzonePRO esta equipado con
Bluetooth® para conexién a todos
los demas dispositivos MAHLE

del taller: Diagnéstico TechPRO®
y gama de estaciones de AA
ArcticPRO® ACX.

OzonePRO tiene su propia App
que permite gestionar el disposi-

el interior del vehiculo.

tivo y monitorear sus procesos a
distancia: 03-Easy. Al finalizar, el
programa genera un informe de
desinfeccion que se puede entre-
gar al cliente, afiadiendo asi mas
valor agregado al singular servicio
que se esta prestando.

Es un excelente servicio que usted
puede incluir para ofrecer en su
taller, como asi también sumarlo
a su rutina de sanitizacion de
espacios y destacarse aln mas de
sus competidores.

ADN MAHLE: Disefio e ingenieria
légica y funcional que asegura
una desinfeccién perfecta fruto de
la extensa experiencia de MAHLE
como proveedor global de solu-
ciones para las necesidades de
movilidad de las personas. &
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MARIANELA GALEOTTI ES APASIONADA DEL MUNDO DEL TRANSPORTE Y
POSEE UN ROL CLAVE DENTRO DE LA EMPRESA DE TRANSPORTE TRANS 6.0.L.
EN LA GUAL TRABAJA JUNTO AL RESTO DE SU FAMILIA.
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C 6mo nace tu interés en for-

mar parte de la empresa?

- La empresa existe desde 2007 y
todos los integrantes de la familia vi-
vimos ese nacimiento desde muy pe-
quenos. Cuando Trans G.0.L. empezd
a crecer en este rubro fui despertando
la pasion y surgio mi interés por los
camiones, la logistica, el transporte y
el hecho de querer aprender, involu-
crarse y trabajar con la familia.

-¢Cual es tu rol en la empresa?

-Me encargo de la parte administra-
tiva, contable y financiera ademds
de participar en diversos procedi-
mientos. Ahora, por ejemplo, esta-
mos en tratativas para obtener las
normas de certificacion 1SO 9001.

-¢Gomo te llevas con el resto de
la familia?

-Mi papa es duefio y el socio geren-

te, mi hermano se dedica a la parte
comercial, yo en la administrativa y en
el futuro se sumard mi hermano mds
pequeiio. Nos llevamos muy bien, a
todos nos apasiona el transporte y la
logistica y siempre tratamos de hacer
las cosas lo mejor posible y estar
conectados. Somos de hablar y charlar
mucho, sabemos que las empresas
familiares pueden llegar a tener sus
complicaciones, pero buscamos que el
camino sea lo mds fdcil posible y que
continde de generacién en generacion.

-¢Te sentis atraida por los camiones?
-Me encantan los autos, los camiones,
manejar y aprender cada dia mds de
este rubro y del transporte en general.
Por suerte me apasiona y ademds es
el trabajo familiar.


https://open.spotify.com/episode/2DhzjSIcGx6szIKjd0o1DQ?si=QvwmnU-_TGOMYH0jDKV3_g&dl_branch=1




-¢Como te sentis siendo mujer en
un ambiente que es mayoritaria-
mente manejado por hombres?

- Muy cémoda, ya que mi familia
me ha ensefiado que todos somos
iguales. El trato con clientes, provee-
dores y las personas que trabajan en
la empresa siempre es muy cordial y
normal, no siento ninguna diferencia
y es parte de cémo uno se para frente
a los demds.

-¢Que tipo de transporte realiza
actualmente la empresa?

- Actualmente hacemos transporte de
cargas generales y peligrosas, estamos
yendo mucho a Chile, y tenemos la
flexibilidad de poder utilizar distintas
unidades de acuerdo al tipo de trabajo
que necesiten nuestros clientes.

-¢Como ves el futuro de una
empresa de transporte como Trans
G.0.L.?

- Sabemos qué estdn desarrollando en
el mundo y desde la empresa lo que
hacemos es profesionalizarnos, incor-
porar tecnologia e innovacion que va
surgiendo, tanto en procesos como en
los camiones, y tratamos de aprove-
char lo mejor posible estos avances.

-¢Qué les dirias a chicas de tu edad
para que se acerquen al mundo del
transporte?

- Que se animen, que se metan y que
aprendan, ya que es un rubro muy
interesante y apasionante. Hay que
cambiar el chip de la diferencia entre
hombres y mujeres, lo que importa
son las ganas e ir para adelante. €

@ www.planetacamion.com.ar

LA EMPRESA

Trans G.0.L. S.R.L. es proveedora
de servicios de transporte de
cargas y cuenta con una amplia
trayectoria brindando un servicio
de calidad gracias a su flota, una
de las mas modernas del pais,
esencialmente uniendo el norte
de Argentina con el de Chile. La
empresa tuvo sus inicios en

la década del 90, su principal
actividad era la floricultura y
exportaban hacia Chile, hasta que
en 2007 se dedico exclusivamente
al transporte aprovechando su
experiencia en esa ruta.



PRACTICIDAD
URBANA
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CUN MOTORS LANZO EL CAMION ZANELLA Z-TRUCK, UTILITARIO QUE PUEDE TRANSPORTAR
HASTA 890 KILOS DE CARGA, IDEAL PARA LA GIUDAD.



C VN Motors, divisién
automotriz del Grupo
Iraola, presenté el camién ur-
bano de cabina simple denomi-
nado Z-Truck, que reemplaza al
Zanella Force Truck importado
de China. Este nuevo utilitario
de cabina simple, traccion trase-
ra y espacio para dos personas
puede transportar hasta 690
kilos de carga y es impulsado
por un motor naftero 1,2 litros
de 87 caballos de potencia,
acompafnado de una transmision
manual de cinco velocidades.

ACERCA DE GRUPO
IRAOLA & CVN
MOTORS

Grupo Iraola, empresa de capi-
tales argentinos con presencia
internacional, tiene mas de 50
anos de trayectoria industrial
en el pais. La compaiiia se
encuentra conformada por
diversas unidades de negocios
enfocadas en el mercado de
autopartes, motos, agropecua-
rio, energético, financiero y CVN
Motors, su division automotriz.
CVN Motors apuesta a la
movilidad sustentable con la
incorporacion de los buses 100%
eléctricos y GNC marca Corven
Buses. Ademas, distribuye y co-
mercializa en Argentina vehiculos
comerciales de la reconocida
marca Foton, lider intemacional
en la fabricacion de camiones
livianos, medianos y pesados,
vans, pickups, buses y vehiculos
especiales para la construccion.

@ www.planetacamion.com.ar
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FICHA TECNICA

MECANICA

Motor: naftero, 1.2 litros, 4 cilindros,
inyeccion multipunto, Euro V.
Potencia: 85 CV a 6.000 rpm
Torque: 112 Nm a 3.500 rpm
Transmision: manual de 5 velocidades
Traccion: 4x2

CHASIS

Cabina: simple con capacidad para
dos plazas

Largo: 4,88 metros

Ancho: 1,65 metros

Alto: 1,92 metros

Distancia entre ejes: 3,07 metros
Direccion: EPS, asistencia eléctrica
Frenos: hidraulicos, discos delante-
ros y tambores traseros
Suspension trasera: elasticos
longitudinales

Neumaticos: 175/70 R14

Tanque: 50 litros

PESOS Y CAPACIDADES

Largo caja: 2,80 metros

Ancho caja: 1,56 metros

Altura caja: 36 centimetros

Peso en orden de marcha: 1.205 kg
Peso Bruto Total: 1.895 kg

Carga util legal: 690 kg

Carga técnica: 1.300 kg



En cuanto a las dimensiones,
mide 4,88 metros de largo, 1,65
m de ancho y 1,92 de alto; la
longitud de caja es de 2,8 metros
y la distancia entre ejes es de
3070 mm. Estd equipado con aire
acondicionado, direccién eléctrica
asistida, luz de circulacién diurna,
radio con puertos USB, frenos
ABS + ABD y airbag opcional.

Los camiones Z-Truck se en-
samblan en Argentina y son
comercializados en concesiona-
rios oficiales de CVN Motors y
en su tienda oficial en Mercado
Libre con un precio de 19.600
délares estadounidenses y una
garantfa de tres afios 0 100.000
kilometros, que lo vuelven una
opcidén interesante de acuerdo a
su relacién precio, dimensiones
y capacidad de carga.

Martin Torilo, director de CVN
Motors, expresé acerca del
lanzamiento: “Somos una em-
presa de movilidad en constante
innovacién y crecimiento, ya

gue estamos muy atentos a las
necesidades del mercado. Es

por esto que el lanzamiento de
Zanella Z-Truck se suma a nuestro
porfolio como la mejor opcién en
vehiculos de trabajo, contando
con el respaldo y la calidad de
nuestra compania”. @
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LOS COMPETIDORES

En un segmento que realmente tiene
pocos competidores, mini trucks con
caja, hoy la oferta del mercado la
componen el KYC Mamut, competi-
dor directo, y un escalon por arriba
teniendo en cuenta calidad, presta-
ciones y equipamiento se ubican el
Kia K2500 y Hyundai H100.
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Linea IVECO GNC y GNL. Una solucion para cada necesidad.

Mayor Menor impacto $+ Menor costo
rentabilidad ambiental operativo

Somos protagonistas de la evolucién . IVECO
. iveconaturalpower.com.ar
del transporte de carga en el pais. EL CcAMI OGN



https://www.iveco.com/argentina/pages/home-page.aspx



https://www.mercedes-benz.com.ar/

